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ZAWARTOSC OPRACOWANIA:

A. CZESC OPISOWA:
Podstawa opracowania.
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2. Zatozenia projektowe.

3. Opis stanu istniejgcego.

4. Oznakowanie poziome i pionowe - stan projektowy.
5. Sygnalizacja $wietlna wzbudzana.

B. CZESC GRAFICZNA:
1. Orientacja w skali 1:10 000
2. Projekt zmian w docelowej organizacji ruchu w skali 1:500.
3. Schemat umieszczenia sygnalizatora w skali 1:20.
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OPIS TECHNICZNY
do projektu zmian w istniejgcej organizacji ruchu
na drodze gminnej (ul. Powstarncéw Slaskich) oraz
na drodze powiatowej nr 3509S (ul. Stowackiego)
w miejscowosci Kuznia Raciborska

Podstawa opracowania.

1.1. Inwentaryzacja istniejgcego oznakowania poziomego i pionowego.

1.2. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (tekst jednolity z 2016 r., poz. 124).

1.3. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2015 roku w sprawie szczegé-
towych warunkdéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
(Dz. U.z 2015 r., poz. 1314).

1.4. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szcze-
gétowych warunkdéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem (tekst jednolity Dz. U. z 2017 r., poz. 784).

1.5. Umowa z Gming Kuznia Raciborska na opracowanie projektu budowlano-wykonaw-
czego dla realizacji zadania pn.: ,Remont drogi gminnej ul. Powstaricéw Slaskich w
miejscowosci Kuznia Raciborska wraz z przebudowg chodnika i budowg $ciezki ro-
werowej i przebudowg infrastruktury drogowej”.

Zatozenia projektowe.

Koniecznos¢ dokonania zmian w istniejgcej organizacji ruchu na drodze gminnej

ul. Powstancéw Slaskich oraz na drodze powiatowej nr 3509S (ul. Stowackiego)

w miejscowosci Kuznia Raciborska, wynika z projektowanej przebudowy drogi gminnej, w

ramach ktérej planuje sie wykonac:

- przebudowe skrzyzowania drogi gminnej ul. Powstaricéw Slaskich z droga powiatowa
DP3509S (ul. Stowackiego), z wydzieleniem przystanku autobusowego (zatoki), dla ob-
stugi pobliskiego przedszkola;

- wydzielenie z istniejgcego chodnika $ciezki rowerowej, w ciggu ul. Powstaricéw Sla-
skich na odcinku od skrzyzowania z ul. Stowackiego do skrzyzowania z ul. Browarna.
Jako priorytet, przyjeto zaprojektowanie takiego oznakowania pionowego i poziomego,
aby zapewnié¢ maksymalny poziom bezpieczeristwa uczestnikdw ruchu, ze szczegdlnym

uwzglednieniem ruchu pieszego i rowerowego.

Opis stanu istniejacego.

Droga gminna ul. Powstancéw Slaskich (podlegajaca remontowi i przebudowie), stanowi
droge podrzedng w stosunku do drogi powiatowej nr 3509S (ul. Stowackiego). Pierwszen-
stwo na skrzyzowaniu tych drég wyznaczone ostato poprzez ustawienie odpowiedniego
oznakowania w postaci znakéw A-7, D-1 oraz T-6b.

Ulica Powstaricéw Slaskich stanowi jednoczesénie droge nadrzedng w stosunku do
ul. Kolejowej, oraz bocznej drogi dojazdowej stanowigcej dojazd do posesiji.
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Pierwszenstwo na skrzyzowaniu z ul. Kolejowg oznakowane zostato znakiem A-7, nato-
miast pierwszenstwo w stosunku do bocznej drogi dojazdowej nie zostato oznaczone.
Istniejgca szerokosé jezdni ul. Powstaricéw Slaskich wynosi 5,00 — 5,30 m., natomiast sze-
rokosc istniejgcego chodnika 1,60 — 4,30 m.

Droga gminna ul. Powstaficéw Slaskich oraz skrzyzowanie z ul. Stowackiego nie posiada
istniejgcego oznakowania poziomego.

Na ulicy Powstaricéw Slaskich, na catej dtugosci opracowania nie zlokalizowano réwniez
oznakowanych przejs¢ dla pieszych. Jedyne oznakowanie przejscia dla pieszych znajduje
sie w obrebie skrzyzowania, na ul. Stowackiego, ktorego lokalizacja zostanie zmieniona, z
uwagi na projektowang przebudowe skrzyzowania.

Na ul. Powstafcéw Slaskich oraz ul. Stowackiego, w obrebie opracowania, obowigzuje
ograniczenie predkosci do 50 km/h.

Istniejgce oznakowanie pionowe przedstawione zostato na planie organizacji ruchu doce-
lowego w skali 1:500 stanowigcego zatgcznik do niniejszego projektu.

Oznakowanie poziome i pionowe - stan projektowany.

4.1. Sciezka rowerowa.
Oznakowanie ciggu pieszo-rowerowego szerokosci 3,50 m., (w tym: 2,00 m. szero-
kos¢ sciezki rowerowej oraz 1,50 m. szerokos¢ chodnika) polega¢ bedzie na ustawie-
niu znakéw pionowych C-13/16 ,,droga dla pieszych i rowerzystéw” i C-13a/16a ,,ko-
niec drogi dla rowerdw i pieszych”, umieszczonych na poczatku (skrzyzowanie ul. Po-
wstarnicéw Slaskich z ul. Stowackiego) oraz na koricu (skrzyzowanie ul. Powstafncéw
Slaskich z ul. Browarna) $ciezki pieszo-rowerowe;j.
Dodatkowo, na skrzyzowaniu ul. Powstaricéw Slgskich z boczna droga dojazdowa za-
projektowano powtdrzenie znakéw C-13/16 po obu stronach skrzyzowania dla poin-
formowania pieszych i rowerzystow wyjezdzajacych (wychodzacych) z drogi podpo-
rzagdkowanej o obowigzujgcym podziale ciggu pieszo-rowerowego.
Wraz z oznakowaniem pionowym projektuje sie wykonanie oznakowania poziomego
Sciezki rowerowej znakami P-23 ,symbol roweru”, powtarzanymi max. co 50 m.,
zgodnie z lokalizacjg przedstawiong na planie organizacji ruchu docelowego.
Dodatkowo, na bitumicznej nawierzchni skrzyzowania drogi wewnetrznej z ul. Po-
wstaricéw Slaskich, na szerokoéci $ciezki rowerowej projektuje sie malowanie
nawierzchni farbg grubowarstwowga w kolorze czerwonym (14,58 m?).
Znaki P-23 ,symbol roweru” projektuje sie wykona¢ w technologii termo-znakéw
o wymiarach 1,10 x 2,0 m. (11 szt.)

Zestawienie tablic oznakowania pionowego

) Wiel- . ‘2
Lp Symbol Opis Kodé Folia llos¢
1. | C-13/16 droga dla pieszych i rowerzystéow 600 | gen. 4
2. | C13a/16a koniec drogi dla pieszych i rowerzystow 600 | gen. 2
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4.2,

4.3.

4.4.

4.5,

Skrzyzowanie ul. Powstaricéw Slaskich z ul. Browarna.

Ulica Browarna jest drogg podrzedna w stosunku do ul. Powstancéw Slaskich. Nie
projektuje sie zmian w zakresie zmiany podporzadkowania. Zaprojektowano na wlo-
cie ul. Browarnej ustawienie znaku A-7 ,ustgp pierwszeAstwa przejazdu”.
Dodatkowo, zaprojektowano ustawienie znaku ostrzegawczego B-16 ,zakaz ruchu
pojazddéw, ktérych wysokosc (rowniez z tadunkiem) jest wieksza od 2,0 m.”, jako po-
informowanie kierujgcych o wiadukcie kolejowym znajdujgcym sie w odlegtosci 50
m. od skrzyzowania.

Zestawienie tablic oznakowania pionowego

Lp Symbol Opis Wielkos¢ Folia llos¢
1. | A7 ustgp pierwszenstwa przejazdu 750 Il gen. 1
2. | B-16 zakaz ruchu pojazdéw .... 2,0 m. 600 | gen. 1

Skrzyzowanie ul. Powstaricow Slaskich z ul. Kolejowa.

Ulica Kolejowa jest drogg podrzedng w stosunku do ul. Powstaricéw Slaskich. Nie pro-
jektuje sie zmian w zakresie zmiany podporzadkowania. Na wlocie ul. Kolejowej zlo-
kalizowano istniejgcy znak A-7 w stanie dobrym, nie przewiduje sie jego wymiany. W
ciggu ul. Powstancdw Slaskich zaprojektowano ustawienie w odlegtosci
ok. 25 m. od osi skrzyzowania znakdéw informujgcych o drodze z pierwszenstwem
przejazdu, jako uzupetnienie znaku A-7.

Zestawienie tablic oznakowania pionowego

Lp Symbol Opis Wielkos¢ Folia llos¢

1. | D1 droga z pierwszenstwem przejazdu 600x600 | gen. 2

Skrzyzowanie ul. Powstaricéw Slgskich z boczna drogg dojazdowa.

Boczna droga dojazdowa jest droga podrzedng w stosunku do ul. Powstaricodw Sla-
skich. Jest ona drogg o ograniczonej dostepnosci jedynie dla pojazdéw dojezdzaja-
cych do posesji. Istniejgce oznakowanie B-1 z tabliczkg T-0 pozostaje bez zmian.
Na wylocie drogi dojazdowej projektuje sie ustawienie znaku A-7 ,ustgp pierwszen-
stwa przejazdu”.

Zestawienie tablic oznakowania pionowego

Lp Symbol Opis Wielkos¢ Folia llos¢

1. | A7 ustgp pierwszenstwa przejazdu 750 Il gen. 1

Skrzyzowanie ul. Powstaricéw Slgskich z ul. Stowackiego.

Ulica Stowackiego jest drogg nadrzedng w stosunku do ul. Powstaricéw Slaskich.
W zwigzku z przebudowa tarczy skrzyzowania tych dwdch ulic i wydzieleniem projek-
towanego miejsca przystanku autobusowego do obstugi autobusu szkolnego,
zachodzi konieczno$é zmian w istniejgcej organizacji ruchu. Nie projektuje sie zmian
w zakresie zmiany podporzadkowania, jednakze konieczne jest zaprojektowanie
takiego oznakowania, aby inne pojazdy (za wyjgtkiem autobusu szkolnego) nie wjez-
dzaty w droge manewrowag przystanku autobusowego.
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4.6.

Zgodnie z ustaleniami z inwestorem, Gming Kuznia Raciborska, trasa autobusu szkol-
nego przebiega¢ bedzie z ul. Stowackiego (z kierunku Urzedu Miejskiego) na ul. Po-
wstancow Slaskich, a nastepnie ponownie kierowa¢ sie bedzie na ul. Stowackiego w
kierunku Urzedu Miejskiego. Wjazd autobusu szkolnego na droge manewrowa
z ul. Powstaricéw Slaskich nie bedzie mozliwy.

W zwigzku z powyzszym, dla oznakowania powyzszych ograniczen i kierunkéw jazdy
zastosowano odpowiednie znaki B-1, B-21 i B-22, wraz z tabliczkami T-0, zgodnie
z lokalizacjg przedstawiong na planie organizacji ruchu docelowego.

Od strony projektowej, droga manewrowa na przystanku autobusowym bedzie
w sposéb jasny i czytelny oddzielona od jezdni ul. Stowackiego i ul. Powstaricéw Sla-
skich, poprzez wykonanie jej z nawierzchni z kostki granitowej i zabudowanymi
w krawedziach kraweznikami najazdowymi granitowymi.

Na wylocie ul. Powstaricéw Slgskich zlokalizowano istniejacy znak A-7 ,ustap pierw-
szenstwa przejazdu”, ktdry zaprojektowano wymieni¢ na nowy, wraz z umieszcze-
niem na jednym stupku znaku informacyjnego D-2 , koniec drogi z pierwszenstwem
przejazdu”. Jako uzupetnienie tego oznakowania, w ul. Stowackiego zaprojektowano
ustawienie znakéw D-1 ,droga z pierwszenstwem przejazdu”, zgodnie z lokalizacja
przedstawiong na planie organizacji ruchu docelowego.

Przejscia dla pieszych.
W zakresie opracowania zlokalizowano 3 nowe przejscia dla pieszych oraz 1 zmiane
lokalizacji istniejgcego przejscia dla pieszych, zgodnie z ponizszym:

1) W ciaggu ul. Powstancéw Slaskich w obrebie skrzyzowania z ul. Kolejowa.

Przejscie dla pieszych wyznaczono oznakowaniem poziomym P-10 szerokosci 4,0
m. na dtugosci 7,50 m. (jezdnia wraz ze sciezkg rowerowg).

Oznakowanie P-10 wykonane w technologii odblaskowych tasm prefabrykowa-
nych w kolorze biatym.

W odlegtosci 0,50 m. od konca i poczatku przejscia dla pieszych projektuje sie
ustawienie znakéw pionowych D-6 ,przejscie dla pieszych”. Stupki na ktérych
umieszone zostang tablice D-6, na widocznej dtugosci nalezy oklei¢ folig odbla-
skowa, pasami szerokosci 25 cm. naprzemiennie w kolorach biatym i niebieskim.

Zestawienie tablic oznakowania pionowego

Lp Symbol Opis Wielkos¢ Folia llos¢

1. | D-6 przejscie dla pieszych 600x600 Il gen. 2

2) W ciagu ul. Powstaricéw Slaskich w obrebie poses;ji nr 7.
Przejscie dla pieszych wyznaczono oznakowaniem poziomym P-10 szerokosci 4,0
m. na dtugosci 7,50 m. (jezdnia wraz ze $ciezkg rowerowg).
Oznakowanie P-10 wykonane w technologii odblaskowych tasm prefabrykowa-
nych w kolorze biatym.
W odlegtosci 0,50 m. od konca i poczatku przejscia dla pieszych projektuje sie
ustawienie znakéw pionowych D-6 ,przejscie dla pieszych”. Stupki na ktérych
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3)

4)

umieszone zostang tablice D-6, na widocznej dtugosci nalezy oklei¢ folig odbla-
skowg, pasami szerokosci 25 cm. naprzemiennie w kolorach biatym i niebieskim.

Zestawienie tablic oznakowania pionowego

Lp Symbol Opis Wielkos¢ Folia llos¢

1. | D-6 przejécie dla pieszych 600x600 Il gen. 2

W ciggu ul. Stowackiego w obrebie posesji nr 13 (str. prawa skrzyzowania).
Przejscie dla pieszych wyznaczono oznakowaniem poziomym P-10 szerokosci 4,0
m. na dtugosci 6,00 m.

Oznakowanie P-10 wykonane w technologii odblaskowych tasm prefabrykowa-
nych w kolorze biatym.

W odlegtosci 0,50 m. od konca i poczatku przejscia dla pieszych projektuje sie
ustawienie znakéw pionowych D-6 ,przejscie dla pieszych”. Stupki na ktérych
umieszone zostang tablice D-6, na widocznej dtugosci nalezy oklei¢ folig odbla-
skowg, pasami szerokosci 25 cm. naprzemiennie w kolorach biatym i niebieskim.

Zestawienie tablic oznakowania pionowego

Lp Symbol Opis Wielkos¢ Folia llos¢

1. | D-6 przejécie dla pieszych 600x600 Il gen. 2

W ciggu ul. Stowackiego w obrebie posesji nr 22 (str. lewa skrzyzowania).

Przejscie dla pieszych wyznaczono oznakowaniem poziomym P-10 szerokosci 4,0
m. na dtugosci 6,00 m.
Powierzchnia przejscia dla pieszych w kolorze czerwonym wykonana metodg
strukturalng, grubowarstwowa (5,0 x 6,0 m.), na ktérej wykonane zostanie ozna-
kowanie P-10 w technologii odblaskowych tasm prefabrykowanych w kolorze bia-
tym. W odlegtosci 0,50 m. od konca i poczatku przejscia dla pieszych projektuje
sie ustawienie znakéw pionowych D-6 ,,przejscie dla pieszych”, wraz z tablicami T-
27, poniewaz przejscie wykorzystywane bedzie w gtdwnej mierze przez dzieci,
uczeszczajace do pobliskiej placéwki oswiatowe;j.

Zestawienie tablic oznakowania pionowego

Lp Symbol Opis Wielkos¢ Folia llos¢
1. | D-6 przejscie dla pieszych 600x600 Il gen. 2
2. | T-27 tabliczka wskazujaca ... dzieci 450x450 Il gen. 2

Celem zwiekszenia bezpieczenstwa, zgodnie z zaleceniami inwestora, na przejsciu
zastosowane zostang dodatkowe elementy bezpieczeristwa ruchu drogowego:
1) Sygnalizacja Swietlna wzbudzana.
Szczegdtowy opis sygnalizacji zawarto ponizej, w oddzielnym punkcie.
Szczegdty zasilania zawarto w projekcie branzy elektrycznej.

2) Aktywne punktowe elementy odblaskowe ze statym zrédtem zasilania.
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3)

Na catej szerokosci jezdni (6,0 m.) po obu stronach przejscia, w odlegtosci 0,50
m. od znaku P-10 projektuje sie umieszczenie punktowych elementéw odbla-
skowych LED, (PEO), zasilanych ze statego Zrédta zasilania, w z26ttym kolorze
Swiatfa.

Aktywy punktowy element odblaskowy (PEO) w ostonie zeliwnej wyposazony
w 3 Swiatta LED oraz instalacje kablowg do zasilania ze statego zrédta zasilania,
ptugodporny, diugotrwaty z wymiennym elementem $wiecgcym. Swiatto LED
jednostronne.

Szczegdty zasilania zawarto w projekcie branzy elektrycznej.

Aktywne doswietlenie przejscia lampami LED.

Aktywne doswietlenie LED to inteligentny system aktywnego doswietlenia
sktadajacy sie z detektordw ruchu, ktéry po zmierzchu aktywuje sie i doswietla
przejscia dla pieszych. System detekcji wykrywa zblizajgcego sie do przejscia
pieszego i dzieki czujnikom ruchu rozswietla sie do 100% mocy doswietlajace
pieszego przy czym nie oslepia prowadzacego pojazd, a jedynie informuje po-
przez efekt rozéwietlenia, ze kierowca powinien zachowac ostroznos¢ zbliza-
jac sie do przejscia.

Szczegdty zasilania zawarto w projekcie branzy elektrycznej.

4.7. Pozostate oznakowanie uzupetniajace.

Pozostate oznakowanie uzupetniajgce zaprojektowano jako oznaczenie parkingu dla

samochodéw osobowych przy ul. Powstaicéw Slaskich pomiedzy ul. Kolejows,

a ul. Browarng, oraz oznaczenie przystanku autobusowego w rejonie skrzyzowania

ul. Powstancéw Slgskich z ul. Stowackiego.

Zestawienie tablic oznakowania pionowego

Lp Symbol Opis Wielkos¢ Folia llosé
1. | D-15 przystanek autobusowy 600x600 | gen. 1
2. | D-18 parking 600x600 | gen. 1

5. Sygnalizacja swietlna wzbudzana.

1) Zatozenia ogdline.
Na przedmiotowym przejsciu dla pieszych projektuje sie zastosowanie 2-fazowej

sygnalizacji wzbudzanej przez pieszych, pracujgcej w trybie ,zielone kotowe”.

W stanie ustalonym realizowana jest faza dla pojazdéw (f1). Po naci$nieciu przycisku

dla pieszych sygnalizacja realizuje jednokrotnie statoczasowa faze dla pieszych (f2), po

czym powraca do fazy dla pojazddéw. Spetniony jest przy tym warunek minimalnego

czasu trwania sygnatu zielonego dla pojazddéw. Przejscia miedzyfazowe zgodne s3 z

tabelg minimalnych czaséw miedzyzielonych.

2) Zatozenia projektowe.

- Dtugos¢ sygnatuY: Ty =3 s.

- Dtugosc¢ sygnatu R+Y - 1s.
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- Dtugosc sygnatu G* - 4 s.

- Szeroko$¢ jezdni: L=6,0 m.

- Szerokos¢ przejscia dla pieszych: S =4,0 m.

- Dtugosc drogi ewakuacji pieszych; Lep = 8,0 m.

- Predkos$¢ ewakuacji pojazdu:  Vex=30km/h = 8,3m/s

- Predkos¢ najazdu pojazdu: Vik = 60km/h = 16,7m/s
- Predkos$¢ ewakuacji pieszego: Vep = 1,4m/s

3) Minimalny czas trwania sygnatu zielonego dla pieszych.

Lep 8,0
Tgpmin = Tep = fp = ﬁ =5,71s.

Przyjeto czas réwny 150% czasu minimalnego i zaokraglono w dot: T, = 8 s.
4) Czasy miedzyzielone.

Ewakuacja pojazdow:

Tfl_fz = Ty + Tek - 0

To = 222500 = 145 s,
Tfl—fz =3,0+ 1,45 =4,45s.

Przyjeto czas migdzyzielony rowny: Ty sz = 5s.

Ewakuacja pieszych:

Dla zwiekszenia bezpieczeristwa pieszych przyjmuje sie, ze pojazdy dojezdzajg bez
zatrzymania:
TfZ—fl =0+ Tep - Tdk

Ty = % =0,12s.

TfZ—fl =5,71-0,12 = 5,59 s.
Przyjeto czas migdzyzielony rowny: Tg_rq1 = 6 5.

5) Tabela minimalnych czaséw miedzyzielonych.

Dojazd
2
3 K P
2
©
g K 5
(NN
P 6

Uwaga:
Czasy miedzyzielone przy ewakuacji pieszych liczone sg od korica sygnatu G* dla pie-
szych.
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6)

7)

Program sygnalizacji.

Projektowany program sygnalizacji na przejsciu wzbudzanym bedzie pracowa¢ cato-
dobowo. Program ma minimalng dtugos$¢ cyklu (przy ciggtych zgtoszeniach od pie-
szych) rowng 59 s., w tym minimum Gkmin= 36 s. fazy 1 dla pojazddw, i 8 s fazy 2 dla
pieszych.

Czasy miedzyzielone wynoszg 5 s. przy przejsciu z fazy 1 na faze 2 i 6 s. przy przejsciu
z fazy 2 na faze 1. Wspdtczynnik nasycenia wlotu wynosi przy tych parametrach 0,69.

PROGRAM SYGNALIZACII

0O 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 59

Godziny pracy programu kolorowego — catodobowo.

PROGRAM STARTOWY
0 5 11

K
P

Wymagania dotyczgce sterownika sygnalizacji.

Sterownik sygnalizacji powinien w petni zrealizowaé zatozenia projektowe, jak row-
niez powinien spetnia¢ nastepujgce wymagania w minimalnej konfiguracji: 1 grupa
kotowa, 1 grupa piesza, wejscia dla podtaczenia 2 przyciskdow z potwierdzeniem przy-
jecia zgtoszenia na napiecie bezpieczne.

Zabezpieczenia ruchu:

- Niezalezny nadzér swiatet czerwonych obu kierunkéw dla pojazdéw,

- Nadzér swiatet czerwonych grupy pieszej,

- Kontrola kolizji $wiatet zielonych,

- Kontrola minimalnych czaséw miedzyzielonych na poziomie wyjsé,

W zwigzku z obserwowang zmiennoscig natezenia ruchu zaleca sie, aby zmiana para-
metru Gkmin byta dostepna z klawiatury sterownika i mozliwa do wykonania przez kon-
serwatora.
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8) Latarnie sygnalizacyjne.
Projektuje sie ustawienie sygnalizatoréw ogdlnych do kierowania ruchem nadajace
podstawowe sekwencje sygnatéw S-1 i sygnalizatoréw dla pieszych z sekwencjg
nadawanych sygnatéw S-5 umieszczonych na masztach o wysokosci 2,2 do 2,7 m,
ustawionych w odlegtosci 0,5 m od krawedzi jezdni. W celu zapewnienia dobrej wi-
docznosci sygnatow, nalezy sygnalizatory dla pojazddw umieszczone obok jezdni od-
chyli¢ o kat 5-10 stopni w kierunku nadjezdzajgcych pojazdow.
Latarnie sygnalizacyjne z mocowaniem dwupunktowym wyposazone w energoosz-
czedne wktady LED 230V (z efektem $ciemniania w porze nocnej) z soczewkami odpo-
wiadajgcymi barwie emitowanego sygnatu swietlnego, zamkniete w szczelnych obu-
dowach wykonanych z aluminium w kolorze RAL 9005.
Nalezy zastosowac latarnie sygnalizacyjne z nastepujacymi komorami sygnatowymi:
- 300 dla grup kotowych,
- (3200 dla grupy pieszej.
Wktady LED powinny by¢ zgodne z normg EN 12368. Sygnalizatory powinny odpowia-
dac IV klasie fantomowej, posiadaé klase ochronnosci min. IP65, Certyfikat CE i bada-
nia kompatybilnosci elektromagnetycznej zgodnie z PN-EN 50293.
Nalezy zastosowac sygnalizatory umozliwiajgce montaz dwupunktowy. Do montazu
sygnalizatoréw (300 i J200) nalezy stosowac konsole aluminiowe. Konsole wraz
z sygnalizatorami nalezy zamontowac¢ do kolumn bramy sygnalizacyjnej zgodnie
z zaleceniem producenta konstrukcji.

9) Przyciski dla pieszych.
Projektowang sygnalizacje wyposazy¢é w mechaniczne przyciski dla pieszych
z optycznym potwierdzeniem przyjecia zgtoszenia przez sterownik na napiecie
24V. Obudowa przycisku powinna by¢ trwata, uniemozliwiajgca szybkie
oderwanie lub zniszczenie przycisku oraz wykonana z poliweglanu w kolorze
76ttym (RAL1023). Stopien ochrony obudowy - IP54 i Il klasa ochrony. Przyciski
nalezy umieszcza¢ na masztach sygnalizatoréw na wysokosci 1,00 -1,20m.

10) Sygnalizatory akustyczne.
W celu polepszenia warunkéw bezpieczedstwa pieszych a w szczegdlnosci osdb
niepetnosprawnych projektuje sie zastosowanie sygnalizatorow akustycznych na na-
piecie 230V.
Pofaczenie sygnalizatoréw dzwiekowych wykona¢ wedtug instrukcji dostarczonej
przez producenta. Uwzglednié¢ wytgczanie sygnatu akustycznego w godz. 20% = 7%,

opracowat
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